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Ideakortti 27 - Sahkopyorailyn olosuhteet

Perustietoa

Sahkopyorailyn suosio Suomessa on kasvanut voimakkaasti viime aikoina. Tutkimukset
ovat osoittaneet sahkopyorailyn lisddvan arkiliikuntaa. Lisaksi sahkopyoraily voi edistaa
ilmastotavoitteiden saavuttamista, mikali autoliikennetta korvattaisiin silla. Yleisin syy
hankkia sahkopyora on sen tarjoama mahdollisuus pyorailla pidempia matkoja kuin
tavallisella pyoralla.

Sahkopyoralla tarkoitetaan sdahkdmoottorilla varustettua polkupyoraa. Sahkopyorat
luokitellaan padsaantoisesti sahkdavusteisiin polkupydriin ja tdyssahkdpyoriin. Suomessa
sahkopyora saa kulkea enintaan 25 km/h vauhdilla. Moottorin teho puolestaan saa olla
enintaan 250w.

Saavutettavuus ja turvallisuus

Sahkodavusteisten pyorien kayton lisddntyminen kasvattaa pyoramatkojen pituuksia.
Kattavien pyoraverkostojen tarve kasvaa aina 25-30 kilometrin etdisyydelle
kaupunkikeskustoista. Pyorareittien tulee olla nopeita ja ruuhkattomia, jotta
sahkopyoraily voi olla vaihtoehto autoilulle. Sdhkopyorilla tehtdvan paivittdisasioinnin
kasvaessa reitit tyd- ja asuinpaikoille ovat keskeisid, mutta myos alueelliset kaupan
keskittymat tulee kytked paremmin toisiinsa nopeilla pyorareiteilld. Pyorareitit on
my0s suunniteltava niin, ettd esimerkiksi liittyminen julkisen liikenteen kulkumuotoihin
on vaivatonta. Reittien tulee olla riittdvasti valaistuja, hyvdkuntoisia ja opastettuja.
Kunnossapito, riittdvan leveat pyoratiet ja -kaistat lisddvat turvallisuutta seka parantavat
sahkopyorailyn olosuhteita.

Sahkopyorien myotd nopeuserot jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valilla lisdantyvat.
Tama korostaa liikenneturvallisuutta etenkin alueilla, jossa on ahtaat kulkuvaylat, huono
nakyvyys sahkopyoran nopeuksilla liikuttaessa ja jos liikkujia on paljon. Tarve jalankulun
ja pyoraily erottelulle lisddntyy erityisesti kaupunkialueilla. Jalankulun ja pyorailyn
rakenteellinen erottelu parantaa kavelijan turvallisuuden tunnetta. Erottelutapoina



voivat olla erilliset pyordkaistat tai pyoratien siirtdminen ajoradalle. Mikali pyoratie
siirretadn ajoradalle, tulee autoliikenteen nopeusrajoituksen olla enintadn 30 km/h.
Talldin sahkbdavusteiset pyorat ja tavalliset polkupy6rat ovat nopeudeltaan osa muuta
ajoneuvoliikennettd. Pyorakaistat tulee erottaa selkedsti, joko kaistamaaluksin tai
tasoeroin. Pyorakaistojen merkinnodissa tulisi huomioida talviaika ja ndakdvammaiset
henkilot. Tasaisen merkinnadn sijasta voidaan kayttdada massamerkintaa, joka kohoaa
tienpinnasta, jolloin se on helpompi havaita.

Sahkopyorille tulisi olla sekd kotona, ettd tyo- ja opiskelupaikoilla varastotiloja
sdilyttamistd varten seka riittdvasti latauspisteitd. Myos muissa julkisissa tiloissa, joissa
padasiassa vietetdan pidempia aikoja kerralla, olisi hyvad olla latausmahdollisuus ja
sdilytyspaikkoja sahkopyorille. Sahkopyorien latauspisteiden- ja paikkojen osalta on
kiinnitettava huomiota palokuormaan, silla ladattavat akut ovat tulipaloriski. Tilassa,
jossa akkuja ladataan, on |6ydyttava palovaroitin ja alkusammutusvilineet.

Kylma saa altistaa sahkopyorien akut toimintahairidille ja akun varaus kuluu nopeammin.
Siksi kayttamattomia sahkopyoria tulisi sailyttda varastossa, jonka lampdtila on
vahintdan +5 astetta. Liian korkeat lampdtilat heikentdavat myods akun kayttoikaa, joten
sahkopyoraa ei tulisi sdilyttda suorassa auringossakaan liian pitkia aikoja.

Vinkkeja suunnitteluun ja rakentamiseen

Toimivien sdhkopyordilyolosuhteiden suunnittelussa, toteutuksessa ja vyllapidossa
patevat samat ohjeet kuin ylipaataan laadukkaan pyoraily-ympariston suunnittelussa
ja toteuttamisessa.

Sahkopyorien kovempi nopeus tulee kuitenkin ottaa huomioon. Koska reagointiaikaa
on nopeuden takia vahemman, niin ndkymien ja pituuskaltevuuksien merkitys
korostuu sahkopyordilyn olosuhteita suunniteltaessa. Alikulkutunneleissa ja liittymissa
tulee kayttaa varoitusmerkkeja ja erotella ajosuunnat maalauksin tai tasoerolla, jotta
vaaratilanteet voidaan minimoida.

Sahkopyorailyn yleistyminen tarkoittaa, ettd pyorapysakoinnille on varattava enemman
tilaa. Sahkopyorille tarkoitettujen pysakointipaikkojen lisdantyva tarve tuleekin
huomioida asuinalueilla ja eri palveluiden yhteydessa seka kaupunkien keskustoissa.
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Kun liikutaan sahkopyorilla, latauspaikat ja runkolukitusmahdollisuudet ovat tarkeita
toiminnallisuutta ja turvallisuutta lisdadvida tekijoitd. Runkolukituksen mahdollistavia
pyoOrdpaikkoja voidaan sijoittaa esimerkiksi nykyisiin pysakointiruutuihin. Yhdelle
autolle mitoitettuun ruutuun mahtuu noin kymmenen pyordpaikkaa. Sahkopyoéran
darimitat ovat yleisesti pituuden osalta 1,8 m ja leveyden 0,6 m. Suurin sallittu leveys
sahkopyoralle on 0,8 metria. Tilantarve on siis sama kuin tavallisella polkupyoralla.
Runkolukitsemisen mahdollistavien pyoratelineiden valiin tarvitaan noin 1,5-2 metria
tilaa. Yleisisida ohjeita polkupyorien pysakointiin ja sailytykseen 16ytyy RT-kortista 98-
11207.

Nykyiselladn Suomessa ei ole kdytossad standardeja sahkopyorien lataamisen suhteen,
mika aiheuttaa haasteita. Kullakin valmistajalla on omat liitinpaat latureihin ja moni
joutuu kantamaan omaa laturia mukanaan. Oman laturin kanssa sahkopyo6raa voi olla
vaikea jattda valvomatta latautumaan ja siksi yleisissa latauspisteissa olisi hyva olla
suoraan mahdollisuus ladata ainakin yleisimpien merkkien akkuja.

Sahkopyoran akku on myos mahdollista irrottaa pyorasta ja ottaa mukaan esimerkiksi
toimistolle pdivan ajaksi lataukseen. Tama ei kuitenkaan onnistu esimerkiksi
kauppakeskuksissa. Tallaisissa yleisissa tiloissa olisi mahdollista hyddyntda esimerkiksi
lukollisia latauskaappeja, jonne akun voi jattaa latautumaan. Niissa tulisi kuitenkin
huomioida paloturvallisuus. Pyoraparkkeihin on myds mahdollista integroida
latausmahdollisuus. Myo6s parkkihallien ja sdahkoautojen latauspisteiden yhteyteen
on mahdollista sijoittaa latauspaikkoja pyorille. Latauspisteissa on myds mahdollista
hyodyntaa aurinkopaneeleja.

Sahkopyorien yleistyessa latausmahdollisuuksiin  ja niiden laatuun on syyta
kiinnittdd enemmadn huomiota, jotta sahkopyorien kayttd ei rajoitu puutteellisten
latausmahdollisuuksien vuoksi. Latauspisteitd- ja asemia olisi hyva rakentaa sellaisin
paikkoihin, joissa pyordilijat viettdvat useampia tunteja. Soveltuvia paikkoja lataukseen
voi sijoittua esimerkiksi asuinrakennuksien lisaksi oppilaitosten, toimistojen,
uimahallien, kirjastojen ja muiden julkisten tilojen yhteyteen.

Kaavaprosessi ja -merkinnat

Toimivan pyoraverkoston ldahtokohdat luodaan
kaavoitusvaiheessa. Yleiskaavassa maaritellaan
pyoraliikenteen pdaverkko ja osoitetaan sen
sijoittuminen. Paadverkko koostuu pyorateista,
jotka ovat joko kiinni tai erilldaan ajoradoista.
Niiden lisdksi se voi sisdltda pyoradilyyn
soveltuvia rauhallisia katuja sekd ulkoilu- ja
puistokaytdavaosuuksia. Kaupunkikeskustoissa
paaverkon eri reittien etdisyys toisistaan on noin
400-600 metrid. Yleiskaavatasolla suunnitellaan
myos alueverkko, joka yhdistaa alueen sisalla
olevia toimintoja ja johtaa lilkennetta paaverkkoon,
paikalliskeskuksiin ja joukkoliikenteen asemille.
Alueverkon reiteille sopiva etdisyys on 200-
300 metria. Vaylahierarkiassa alimpana on
asemakaavavaiheessa maaritettdva lahiverkko.
Se palvelee lyhyitd etdisyyksid, joiden kayttdjista
huomattava osa on lapsia. Verkoston reittien tiheys
on 100-150 metrida. Asemakaavoitusvaiheessa
paatetddan myos pyordpaikoituksen madrasta
kullakin alueella ja mahdollisista lukollisista
pyoOrdvarastoista. Markkinoilla on saatavilla
valmiiksi mitoitettuja pyorakatoksia, joihin erilaisin
pysakointiratkaisun voidaan saada suuri maara
pyoria sailytykseen. Esimerkiksi 6,3m x 10,5m
kokoiseen pydratalliin mahtuu 64+2 pyorapaikkaa
seka latauskaappi.



Yleiskaavassa sahkopyordilyn olosuhteille sopivia kaavamerkintoja:

- Keskustatoimintojen alue.

Keskustatoimintojen alakeskus.

«eeeep Kevyenliikenteen yhteystarve.

Baanaverkko
Pyoraliikenteen nopea runkoverkko. Sijainti on ohjeellinen.

Asemakaavassa sahkopyorailyn olosuhteille sopivia kaavamerkintdja:

" Tor | Alue, jonne saa sijoittaa pydrakatoksia.
2

IIIIMIII Jalankululle ja pyéréilylle varattu katu/tie.
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