Ideakortti 5: Pyoraily kaupunkikeskustassa
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Pyoraily on monille ihmisille luonteva arkiliikkunnan
muoto vahintdan useita kuukausia vuodessa, joillain
Suomen paikkakunnilla jo lahes ympari vuoden
riippuen reittien kunnossapidon tasosta.

Lilkenne-, ymparisto- seka terveyspoliittisista syista
pyoran kayttoa tulisi vield nykyisestaan voimakkaasti
lisata.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
mukaan yli neljannes suomalaisten tekemista
automatkoista on alle kolmen kilometrin pituisia
ja lahes puolet (43%) alle viiden kilometrin. Nama
matkat kuljettaisiin katevasti ja nopeasti myos
pyoralla. Pyora onkin usein nopein kulkumuoto
kaupungeissa lyhyilla, alle seitseman kilometrin
matkoilla. Pyorailyn edistaminen on perusteltua
myos kansanterveydellisista nakdkulmista,

silla pyoraily on erinomainen hyotyliikunnan
muoto. Pyoraily kohottaa kuntoa ja parantaa
terveyttd vahentden nain sairauskuluja ja
tyokyvyttomyyspaivia.

Kun pyordilijoiden ja kavelijoiden yhteismaara ei ole
huomattavan suuri, toteutetaan yleensa yhdistettyja
pyoraily- ja kdvelyteita, joilla voi olla myds omat
kaistansa kummallekin kayttdjaryhmalle. Kokonaan
omat vaylat on tarpeen toteuttaa pyorailylle ja
kavelylle sellaisilla alueilla, joilla kayttdjien maara
on huomattavan suuri, esimerkiksi keskusta-
alueilla. Kysymysta erillisista vaylista on hyva
tarkastella laajasta perspektiivista: pyorailijoiden

ja jalankulkijoiden erottelu pienella patkalla ei
selkeytad kokonaisuutta, vaan saattaa aiheuttaa
hahmottamisongelmia.




Pyorailyn turvallisuus ja sujuvuus

Pyoradilyn suosiota voidaan lisata tekemalla siitd houkuttelevampaa ja

nopeampaa kuin autolla liikkuminen. Pyorareittien tulisi olla sijoitettu
niin, etta pyoran valitseminen kulkumuodoksi ei merkittavasti pidenna
matkaa verrattuna saman matkan tekemiseen esim. autolla.

Suunnittelu ohjaa jalankulkijat pyorailijdiden kanssa samoille vaylille,
mistd aiheutuu haittaa pyoradilyn sujuvuudelle. Yleisesti kdytossa oleva
kevyen liikenteen kasite aiheuttaa ristiriitoja niputtamalla jalankulkijat
ja pyorailijat yhteen. Suunnittelussa pyora tulisi kdsittdda ennemmin
hitaaksi autoksi kuin nopeaksi jalankulkijaksi.

Pyordilyreittien suunnittelussa ja rakentamisessa on keskeista, etta ne
ovat jatkuvia, portaattomia ja pinnoiltaan tasaisia olematta kuitenkaan
liukkaita. My0s reittien suoruus seka pysty- etta sivuttaissuunnassa

on tarkedad. Korkeat reunakivet suojatien ja kevyenliikenteen vaylan
liitoskohdassa pysayttavat pyorailijan vauhdin, ja niiden kayttoa tulisi
valttaa.

Suurin osa pyoréliikenteen onnettomuuksista on térmayksia
henkil6auton kanssa risteyksissa. Risteysten yksityiskohtaiseen
suunnitteluun pyoraliikenteen osalta tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Risteysten tulee olla selkeita ja loogisia, tarvittaessa voidaan
rakentaa tunneleita helpottamaan pyorailyn sujuvuutta. Pyoravaylien
kunnossapitoon ja kunnossapidon sujuvuuteen erityisesti talvisin tulee
kiinnittad huomiota jo vaylien suunnitteluvaiheessa.

Keskusta-alueiden padkaduilla voidaan suosia yksisuuntaisia pyorateita.
Jos kadun yhdella puolella on kaksisuuntainen pyoratie, pyorailija joutuu
aina ylittdmaan kadun kdantyessaan padkadun toisella puolella olevalle
sivukadulle. Yksisuuntaisilla pyorateilla pyorailijat kulkevat autojen
kanssa samaan suuntaan ja sadstyvat kdaantyessaan taluttamasta pyoraa
padkadun yli.

Pyoralla liilkkumisen sujuvuutta on Keski-Euroopassa lisatty mm.
sallimalla pyoraily yksisuuntaisilla kaduilla, jarjestamalla pyorailijoille
oma odotusalue liikennevaloihin autojen eteen ja sovittamalla
liikennevalot pyorailijoiden vauhtiin. Naita keinoja voitaisiin soveltaa
myo6s Suomessa.

‘N Euroopassa reunakivid kdytetddn puolikkaina auto-, pyérd- ja
jalankulkuvdylien vdlissd.



Pysakdinnin sujuvuus

Eri pituiset pysdkointitarpeet tulee huomioida
suunnittelussa. Tarkeda on jarjestaa pyorien
pysakointi mahdollisimman lahelle kohdetta.
Pyoratelineiden tulee olla helppokayttoisia ja
ymmarrettavia. Julkisten ja kaupallisten palveluiden
ja liityntaliikenteen terminaalien yhteydessa
pyorien pysakoinnin sujuvuuteen on kiinnitettava
erityistda huomiota.

Pltkaaikaisessa pysakdinnissa tulisi vahintaan
puolet pydrapaikoista olla suojattuna sateelta.
Runkolukitusmahdollisuus tulee jarjestaa
pidempiaikaiseen pysakointiin aina, mielellaan
myds osaan lyhytaikaisista pysakdintipaikoista. Yon
yli tarkoitettujen sailytyspaikkojen tulee olla aina
jollakin tavalla valvotussa tilassa.

Pitkdaikainen pysakointi edellyttaa ilkivalta- ja
varastamisriskin vuoksi mahdollisuutta kiinnittaa
pyora rungostaan telineeseen.

Pitkdaikainen pysakointi voidaan hoitaa ulkotiloissa,
mutta toimiva kaytanto pyorien pitkaaikaiseen
pysakointiin voisi myds olla valvottu pyorien
parkkitalo. Myds lukollinen kaappi tai valvottu
pysakointialue ovat myos toimivia ratkaisuja
pitkdaikaiseen sailytykseen.

Lyhytaikaisessa pysakoinnissa tarkeinta on
pysakoinnin helppous, mutta siindkin suojaus
sateelta on toivottavaa. Pyoran eturengasta tukevat
telineet, joihin pyora tyonnetaan paikoilleen,
soveltuvat huonosti pysakointiin. Tallaiset telineet
vahingoittavat pyoria ja niista pitdisi paasta
kokonaan eroon. Kun teline ai tarjoa riittavaa tukea,
pyorat ovat telineessa liian lahekkain ja pyoria on
paljon ahtaissa pyoraparkeissa, etuvanteet seka
jarru- ja vaihdekahvat ovat ténimisen seurauksena
vaarassa vaantya.

Lisatietoa ja ideoita:
kaupunckifillari.fi
fillarikonsultit.net
poljin.fi (Pyérdilykuntien verkosto ry)
Kevyen liikenteen suunnittelu
-ohjeet TIEL 2130016

‘M Hollannissa polkupydrille on rakennnettu
parkkitaloja. Valokuva: Minna Hagman

{' Runkokiinnityksen tarjoava teline vie
vdéhdn tilaa ja mahdollistaa kahden pyérin
runkolukituksen.




